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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACI

SWIETLNEJ
DANE OGOLNE FORMULARZ [ 1
SKRZYZOWANIE: OLTASZYNSKA - LACZNIK
PROGNOZA RUCHU SZCZYT PORANNY
3 J 1 |
E:I Skrzyzowanie 4-wlotowe 'r] Skrzyzowanie 3-wlotowe D Skrzyzovzjar)ie Z szerokim pasem
zielgcym
POLOZENIE:
MIEJSCOWOSC: | DUZA
SPOSOB PODPORZADKOWANIA WLOTOW:
WLOT: B | B-20

WYSTEPOWANIE PRZYSTANKOW:

WYSTEPOWANIE POSZERZENIA PASOW NA WLOCIE PODPORZADKOWANYM:

INNE DANE / INFORMACJE:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE | FORMULARZ | 2
Dane dotyczace ruchu pojazdéw

Wiot A B C
Relacja AL [Aaw] AP | BL [BW]BP | CL [Ccw] cP
Natezenie Qo [P/h] 318 107 621
Natezenie Qo [P/h] 15 [303] o [ 53] o [ 54| 0 [e04] 17
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97[0.97[0.97]0.97{0.97|0.97|0.97]0.97[0.97
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 327 111 641
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 15 | 312 O 55 0 56 0 |[623| 18
Udziat relacji w ruchu na wlocie Qr/QwI*100 [%)] 4.6 [95.4] 0.0 [49.5]| 0.0 [50.5| 0.0 |97.2| 2.8
Udziat samochodéw ciezkich i autobuséw Uc [%] 00|(00|]00O|[00O)0O0O|00]|]00]|00]00

Udziat samochodéw cigzkich z przyczepg i autobuséw

Iprzegubowych Ucp [%] oo0ofo0f00O0|00O|00O)|)0O0O|00O(fO00O]|O0O

Udziat roweréw i motorowerdéw Umr [%] 0.0(00(|00|00|00|00]|00]0.0]0O0.0

Wspodtczynnik wplywu struktury rodzajowe;j fc [-] 1.000{1.0001.000(1.000(1.000(1.000|1.000|1.000|1.000

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 327 111 641

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 15 [312] 0 [ 55 ] 0 [ 56 [ 0 [623] 18
Dane dotyczace ruchu pieszych

Wiot A B C

Natezenie QP [Ps/h]

Srednia liczebnos¢ grup pieszych nPs [Ps/gp]

Natezenie obliczeniowe Qps [gp/h]

Dtugos¢ strefy kolizji Ipi [m]

Predkos$c¢ pieszych Vps [m/s]

Udziat czasu blokowanie przez pieszych Utbi [-]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

DANE RUCHOWE - cd. | FORMULARZ | 2cd

Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéow natezen ruchu

Wiot A B C

Udziaty natezen dla relacji i pasow Q [P/h]| mr [%] | mj [%] | Q [P/h]|mr [%] | mj [%]]| Q [P/h]| mr [%] | mj [%]

pas1-L 15 4.6 55 49.5
pas1-W 312 | 95.4 |100.0 100.0| 623 | 97.2 [100.0
pas1-P 56 50.5 18 2.8

NIE NIE NIE

Kanalizacja skretu w prawo Zrak A7 NIE Znak A7-NIE

NIE - NIE

Krotki pas na drodze nadrzednej

L. st. pojazdow: - L. st. pojazdow:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR”UNKC')W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ Cor | FORMULARZ |3

Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéow natezen ruchu

Relacja Relacja podporzadkowana

nadrzedna Natezenie relacji nadrzednej AL BL 5P

AL 15 1

AW 312 1

CwW 623 1 1 1

CP 18 1 0.5 0.5

BP 56

APs 0

BPs 0 0 0

CPs 0

Natezenie
relacji
nadrzednych
Qn [(P+gp)/h]

641 959 632

Graniczny
odstep czasu 5.2 5.6 5.4

tg [s]

Odstep czasu
miedzy
pojazdami tf

[s]

25 3.2 3.1

WyjSciowa
przepustowos¢
relacji Cor
[E/h]

664 360 563

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJI FORMULARZ 4

Relacja podporzadkowana AL | BP | BL

Wyjsciowa przepustowos¢ relacji Cor [E/h] 664 | 563 | 360

Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000(1.000(1.000

Udziat czasu blokowania relacji Ublr [-] - - -

Relacja dtawigca - - AL

Natezenie relacji dtawigcej Qrd [P/h] - - 15

Przepustowos¢ relacji dtawigcej Crd = Cor * fc [P/h] - - 664

Przepustowos¢ relacji dtawigcej pod wptywem sygnalizaciji Csrd = Cor *(1-Ublr)* fc [P/h] - - -

[prd = Qrd / Crd [1] - - 10.023

Wspotczynnik frd [-] - - 10.979

Wspotczynnik fk [-] - - 10.979

Wspotczynnik fd [-] - - 10.979

min {Utbi} [-]

max {Utbi} [-]

Udziat fgcznego czasu blokowania Utb [-]




Natezenie relacji nadrzednych pojazdéw + grup pieszych Qn [(P+gp)/h]

Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.000/1.000|1.000
Przepustowos$¢ rzeczywista Cr = Cor*fd*fp*f [P/h] 664 | 563 | 352
Wspotczynnik wplywu przystankéw autobusowych fa [-] 1.0 | 10 | 1.0
Przepustowos¢ rzeczywista z uwzglednieniem blokowania przez autobusy Cr [P/h] 664 | 563 | 352

Przepustowos¢ rzeczywista pod wptywem sygnalizacji Csr [P/h]

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK(')W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA

FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje AL | AW (AP| BL |BW | BP [CL| CW CP
Natezenie relacji Qr [P/h] 15 | 312 0 55 0 56 0 623 18
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 46 | 954 (0.0 495 | 0.0 [ 505 |0.0] 97.2 2.8
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 664 | 1700 | 0 [ 352 | O | 563 | O | 1700 | 1700
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty A B C
Pasy Al B1 Cl
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P w, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 327 111 641
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%] 100.0 | 100.0 | 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1586 434 1700
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.206 | 0.256 | 0.377
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 1259 323 1059
Strata czasu dj [s/P] 1.0 10.3 -
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 1 -
Przecietna dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.20 6.20 6.20
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.20 6.35 -
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty A B C
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 327 111 641
Przepustowos$¢ wlotu Cwl [P/h] - 434 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu pwl [-] 0.206 | 0.256 | 0.377
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 323 -
Strata czasu dwl [s/P] 1.0 10.3 0.0
PSR I | |
Strata czasu dsk [s/P] 14

* W formularzu zmieniono potozenie wierszy w celu jednoznacznego pogrupowania danych dla relacji, paséw i wlotéw




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACI

SWIETLNEJ
DANE OGOLNE FORMULARZ [ 1
SKRZYZOWANIE: OLTASZYNSKA - EACZNIK
PROGNOZA RUCHU SZCZYT POPOLUDNIOWY
A R W KN 1 I "
E:I Skrzyzowanie 4-wlotowe HSkrzyzowanie 3-wlotowe E:I SkrzyzoV\(/jame z szerokim pasem
zielgcym
POLOZENIE:
MIEJSCOWOSC: | DUZA
SPOSOB PODPORZADKOWANIA WLOTOW:
WLOT: B | B-20

WYSTEPOWANIE PRZYSTANKOW:

WYSTEPOWANIE POSZERZENIA PASOW NA WLOCIE PODPORZADKOWANYM:

INNE DANE / INFORMACJE:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE | FORMULARZ | 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow

Wlot A B C
Relacja AL |Aw [ AP | BL [BW[BP | CcL [cw] cP
Natezenie Qo [P/h] 580 a7 412
Natezenie Qo [P/h] 46 [534] 0 | 23| 0 [ 24| o |368] 44
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97]0.97[0.97]0.97]0.97[0.97|0.97]0.97]0.97
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 598 49 424
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 47 |551 | O 24 0 25 0 |[379| 45
Udziat relacji w ruchu na wlocie Qr/QwI*100 [%] 7.9 (92.1| 0.0 |49.0| 0.0 |51.0| 0.0 {89.4(10.6
Udziat samochoddw ciezkich i autobuséw Uc [%] 00)00|00|00(00|00)00]00]0.0

Udziat samochodéw ciezkich z przyczepg i autobuséw

Iprzegubowych Ucp [%] 00|00f0O0O)|00Of0O0O|00O(fO0O0O]|00(fOO0

Udziat rowerow i motoroweréw Umr [%] 00)00|00|00(00|00)00]00]0.0

Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000(1.000(1.000|1.000j1.000|1.000(1.000(1.000|1.000

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 598 49 424

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 47 |551] 0o |24 | o [ 25| o |379] 45
Dane dotyczace ruchu pieszych

Wlot A B C

Natezenie QP [Ps/h]

Srednia liczebno$¢ grup pieszych nPs [Ps/gp]

Natezenie obliczeniowe Qps [gp/h]

Dtugos¢ strefy kolizji Ipi [m]

Predkos¢ pieszych Vps [m/s]

Udziat czasu blokowanie przez pieszych Utbi [-]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

DANE RUCHOWE - cd. | FORMULARZ | 2cd

Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéow natezen ruchu

Wiot A B C

Udziaty natezen dla relacji i pasow Q [P/h]| mr [%] | mj [%] | Q [P/h]|mr [%] | mj [%]]| Q [P/h]| mr [%] | mj [%]

pasl-L 47 7.9 24 49.0
pas1l-W 551 | 92.1 |100.0 100.0| 379 | 89.4 |100.0
pasl-P 25 51.0 45 10.6

NIE NIE NIE

Kanalizacja skretu w prawo Zrak A7 NIE Znak A7-NIE

NIE - NIE

Krotki pas na drodze nadrzednej

L. st. pojazdow: - L. st. pojazdow:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WAR”UNKC')W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ Cor | FORMULARZ |3

Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéow natezen ruchu

Relacja Relacja podporzadkowana

nadrzedna Natezenie relacji nadrzednej AL BL 5P

AL 47 1

AW 551 1

CwW 379 1 1 1

CP 45 1 0.5 0.5

BP 25

APs 0

BPs 0 0 0

CPs 0

Natezenie
relacji
nadrzednych
Qn [(P+gp)/h]

424 1000 402

Graniczny
odstep czasu 5.2 5.6 5.4

tg [s]

Odstep czasu
miedzy
pojazdami tf

[s]

25 3.2 31

WyjSciowa
przepustowos¢
relacji Cor
[E/h]

863 343 734

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJI FORMULARZ 4

Relacja podporzadkowana AL | BP | BL

Wyjsciowa przepustowos¢ relacji Cor [E/h] 863 | 734 | 343

Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000(1.000(1.000

Udziat czasu blokowania relacji Ublr [-] - - -

Relacja dtawigca - - AL

Natezenie relacji dtawigcej Qrd [P/h] - - 47

Przepustowos$¢ relacji dtawigcej Crd = Cor * fc [P/h] - - 863

Przepustowos¢ relacji dtawigcej pod wptywem sygnalizaciji Csrd = Cor *(1-Ublr)* fc [P/h] - - -

[prd = Qrd / Crd [1] - - 10.053

Wspotczynnik frd [-] - - 10.951

Wspotczynnik fk [-] - - 10.951

Wspotczynnik fd [-] - - 10.951

min {Utbi} [-]

max {Utbi} [-]

Udziat fgcznego czasu blokowania Utb [-]




Natezenie relacji nadrzednych pojazdéw + grup pieszych Qn [(P+gp)/h]

Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.000/1.000|1.000
Przepustowos$¢ rzeczywista Cr = Cor*fd*fp*f [P/h] 863 | 734 | 326
Wspotczynnik wplywu przystankéw autobusowych fa [-] 1.0 | 10 | 1.0
Przepustowos¢ rzeczywista z uwzglednieniem blokowania przez autobusy Cr [P/h] 863 | 734 | 326

Przepustowos¢ rzeczywista pod wptywem sygnalizacji Csr [P/h]

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK(')W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA

FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji

Relacje AL | AW (AP| BL |BW | BP [CL| CW CP
Natezenie relacji Qr [P/h] 47 | 551 0 24 0 25 0 379 45
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 791 921 |0.0|49.0| 0.0 | 51.0 (0.0 89.4 | 10.6
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 863 | 1700 | O [ 326 | O | 734 | O | 1700 | 1700
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty A B C
Pasy Al B1 Cl
Relacje na pasie ruchu j L, W L, P w, P
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 598 49 424
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%] 100.0 | 100.0 | 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 1580 455 1700
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.379 | 0.108 | 0.249
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 982 406 1276
Strata czasu dj [s/P] 1.9 7.8 -
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 2 1 -
Przecietna dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.20 6.20 6.20
Diugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 11.29 | 6.20 -
PSR | | |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wioty A B C
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 598 49 424
Przepustowos$¢ wlotu Cwl [P/h] - 455 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu pwl [-] 0.378 | 0.108 | 0.249
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 406 -
Strata czasu dwl [s/P] 1.9 7.8 0.0
PSR I | |
Strata czasu dsk [s/P] 14

* W formularzu zmieniono potozenie wierszy w celu jednoznacznego pogrupowania danych dla relacji, paséw i wlotéw
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

M

E:I RS1 lub RS2

E:l R21 lub R22

DANE OGOLNE FORMULARZ 1
SKRZYZOWANIE: SW. OJCA PIO
PROGNOZA RUCHU SZCZYT PORANNY
Pomiar natezenia ruchu: TAK
et .
" A e _;;;;}_
= — | —

DANE GEOMETRYCZNE RONDA:

Liczba paséw na jezdni ronda:

1

Liczba wlotéw na rondo:

4

Liczba paséw na wlocie:

A:1,B:1,C:1,D: 1

Skret w prawo poza jezdnig ronda na wlocie:

Srednica zewnetrzna ronda:

40

INNE DANE / INFORMACJE:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE | FORMULARZ | 2
Dane dotyczace ruchu pojadéw i pieszych
\Wlot A B C D
Relacja AB|Ac|AD|AA|BC|BD|BA[BB|[CD[CA|[CB|CC|DA|[DB|DC|DD
Natezenie Qo [P/h] 357 713 652 494
Natezenie Qo [P/h] 172[131|53 [ 1 |52 [362]298] 1 [53[290[307] 2 |33 [385| 74| 2
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] - | - | - | - |- | - | - | - |- | - | - | - |- | - | - | -
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 357 713 652 494
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 172]131| 53| 1 |52 (362(298( 1 |53 (290(307| 2 | 33 |385|74| 2
i’gg'?,}(j’mce”to""y relacji w ruchu na wiocie QriQwl g 5136 71148 0.3 | 7.3 |50.8l41.8| 0.1 | 8.1 [44.547.1 0.3 | 6.7 [77.9|15.0] 0.4
hliﬁlaj’rnp;c;g(ralgtzoi;v%mt&?w ruchu z wlotéw w sum. 16.1 322 29.4 293
Udziat procentowy natezenia na lewym pasie witu ) ) ) )
dwupasowego w catym nat. na wlocie ml [%]
Udziat samochoddéw ciezkich i autobuséw uc [-] 0.00]0.00({0.00]0.00|0.00{0.00]0.00(0.00]0.00|0.00{0.00]0.00(0.00 0.00|0.00 0.00
ngz'gf Eig‘ﬁ]cmo'ow ciezkich z przycz. i autobusow |, (1) 66l 000.00[0.00]0.00[0.00[0.000.00[0.00[0.00[0.00/0.00]0.00{0.00[0.00
Udziat rowerdéw i motoroweréw umr [-] 0.00]0.00({0.00]0.00|0.00|0.00]0.00(0.00]0.00|0.00{0.00]0.00(0.00 0.00|0.00 0.00
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000
Natezenie ruchu pieszego Qwl [Ps/h] 15 15 15 15
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda

Wilot A B C D
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 472 381 594 359
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7

Udziat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu na wlocie ml [%]




Przepustowosc¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 835 899 757 914

Wspotczynnik wptywu struktury rodzjowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000

Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.99 0.99 0.99 0.99

Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwil [P/h] 827 890 750 905
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 357 713 652 494

Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 827 890 750 905

E;zv\e;lr\fv:/rﬂrzepustowosm mozliwej wlotu delta 470 177 08 211

Strata czasu dwl [s/P] 6.4 20.0 35.4 7.6

PSR I Il 1] I

Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 2 11 15 4

E)rf:ﬁ:letna dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce 6.20 6.20 6.20 6.20

Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 14 67 95 22
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda

Przepustowosc¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 2430

Przepustowos$c¢ rzecyzwista wlotu Crwl [P/h] 391 782 714 542

Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr [%] 9.6

Pwl [-] 0.913

E(ravaa{\!v”i]przepustowosm rzeczywistej wlotu delta 34 69 62 48

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RZECZYWISTEJ RONDA | FORMULARZ | 3a
I krok iteracji
\Wlot A B C D
Relacja AB | AC | AD |AA(BC| BD | BA |BB|CD| CA | CB |CC|DA| DB | DC |DD
?gg'?;)ﬁ’roce”towy relacji w ruchu na wlocie QriQwl| ;¢ 5| 36 7114.8|0.3|7.3|50.8|41.80.1|8.1|44.5|47.1[0.3]6.7|77.9]15.0{0.4
Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 411 821 750 569
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 543 438 684 413
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 45 45 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
Udziat proc. nat. na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu nba wlocie ml - - - -
[%]
Wspotczynnik wplywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000
Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 0.99 0.99 0.99 0.99
Przepustowos¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 781 850 697 867
Il krok iteracji
Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 396 792 724 549
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 524 423 659 398
Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 0.99 0.99 0.99 0.99
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwil [P/h] 793 860 711 877
Il krok iteracji
Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 393 786 717 544
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 520 419 654 395
Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 0.99 0.99 0.99 0.99
Przepustowos¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 796 863 714 880
Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 2430




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE OGOLNE FORMULARZ 1
SKRZYZOWANIE: SW. OJCA PIO
PROGNOZA RUCHU SZCZYT POPOLUDNIOWY
Pomiar natezenia ruchu: TAK
. ———"‘_f:.’ O,
_,_F'-'! s o [ ; _:._ﬁ |'f x
l‘L'n'.__r] &\m 1 % .——__‘__\__'\-I' § "'\-."':'r e — — i "
o —_— 0 » NN
— ' 4 \Q:\
. . Yy |
|/ W f 1%— |'IIr h
|' | \
i : ! ‘
| 1l \ | : LLL
LT :
n [ rip, rop
FTRl D RS1 lub RS2 D R21 lub R22
DANE GEOMETRYCZNE RONDA:
Liczba paséw na jezdni ronda: 1
Liczba wlotéw na rondo: 4
Liczba paséw na wlocie: A:1,B:1,C:1,D: 1
Skret w prawo poza jezdnig ronda na wlocie:
Srednica zewnetrzna ronda: 40

INNE DANE / INFORMACJE:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE | FORMULARZ [ 2
Dane dotyczace ruchu pojadow i pieszych
\Wiot A B C D
Relacja AB|Ac|AD|AA[BC|BD|BA[BB|CD|CA|CB|CC|DA|DB|DC|DD
Natezenie Qo [P/h] 556 495 557 661
Natezenie Qo [P/h] 277(228] 50 | 1 | 61 [186]247] 1 [183]224]148] 2 |41 [533]85] 2
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] ||| ||| ||| |||
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 556 495 557 661
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 277(228| 50| 1 | 61 (186|247 1 |183(224|148| 2 |41 (533|85| 2
i’gg'?,;)ﬁ’roce”mwy relacji w ruchu na wlocie Qr/Qwl;g gly1 0l 9.0 | 0.2 [12.3[37.6149.9| 0.2 [32.940.2[26.6{ 0.4 | 6.2 [80.6[12.9] 0.3
hliilj’rnp;c;gigtzoi;v;r/nmtgz?w ruchu z wlotéw w sum. 245 218 245 291
Udziat procentowy natezenia na lewym pasie witu ) ) ) )
dwupasowego w catym nat. na wlocie ml [%]
Udziat samochoddéw ciezkich i autobuséw uc [-] 0.00 0.00|0.00 0.00]0.00(0.00{0.00]0.00]0.00{0.00]0.00]0.00{0.00{0.00]0.00]0.00
Lgr‘iz'gf ﬁpmf_?mdow ciezkich z przycz. i autobusow|, 4415 000.00/0.00{0.00[0.00]0.00/0.00{0.00[0.000.00[0.00{0.00[0.000.00[0.00
Udziat rowerdéw i motoroweréw umr [-] 0.00 0.00|0.00 0.00]0.00(0.00{0.00]0.00]0.00({0.00]0.00]0.00(0.00{0.00]0.00]0.00
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000
Natezenie ruchu pieszego Qwl [Ps/h] 0 0 0 0
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU WLOTOW RONDA FORMULARZ |3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda

Wilot A B C D
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 435 453 855 570
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7

Udziat procentowy natezenia na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu na wlocie ml [%]




Przepustowos¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 861 848 612 772

Wspotczynnik wpltywu struktury rodzjowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000

Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 1.00 1.00 1.00 1.00

Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwil [P/h] 861 848 612 772
Ocena warunkoéw ruchu na wlotach ronda

Natezenie obliczeniowe Qwl [P/h] 556 495 557 661

Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwil [P/h] 861 848 612 772

Eﬁqzv\e;lr\fv:/rﬂrzepustowosm mozliwej wlotu delta 305 353 55 111

Strata czasu dwl [s/P] 11.0 9.2 56.5 315

PSR | | v 1

Miarodajna dtugos¢ kolejki Kwl [P] 5 4 18 14

::;)rfr?\?ema dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce 6.20 6.20 6.20 6.20

Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 33 25 113 88
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda

Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 2391

Przepustowos$c¢ rzecyzwista wlotu Crwl [P/h] 586 522 586 696

Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu wrr [%] 5.2

Pwl [-] 0.951

(R;(ravaa{\!v”?]]przepustowosm rzeczywistej wlotu delta 30 27 29 35

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI RZECZYWISTEJ RONDA | FORMULARZ | 3a
| krok iteracji
Wiot A B C D
Relacja AB | AC |AD|AA| BC | BD | BA [BB| CD | CA | CB |CC|DA| DB | DC (DD
fgg'[?;)ﬁ’roce”mwy relacji w ruchu na wiocie QriQwl| 19 g141 0|9.0(0.2|12.3|37.649.9|0.2|32.9|40.2|26.6|0.4[6.2|80.6|12.9(0.3
Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 612 545 612 727
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 479 498 940 627
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 45 4.5
Odstep czasu miedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7
Udziat proc. nat. na lewym pasie wlotu
dwupasowego w catym natezeniu nba wlocie ml - - - -
[%]
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000 1.000 1.000 1.000
Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.00 1.00 1.00 1.00
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 831 818 570 737
Il krok iteracji

Natezenie wyjsciowe do iteracji Qwl [P/h] 591 526 591 702
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 463 481 908 606
Wspotczynnik wptywu pieszych fp [-] 1.00 1.00 1.00 1.00
Przepustowos$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 842 829 586 750
Przepustowos¢ rzeczywista ronda Crr [P/h] 2391
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SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACI

DANE OGOLNE

FORMULARZ [ 1

SKRZYZOWANIE: ZWYCIESKA — PETLA ZWYCIESKA

PROGNOZA RUCHU SZCZYT PORANNY

E ] Skrzyzowanie 4-wlotowe

E:l Skrzyzowanie 3-wlotowe

E:I Skrzyzowanie z szerokim pasem

dzielgcym
POLOZENIE:
MIEJSCOWOSC: | DUZA
SPOSOB PODPORZADKOWANIA WLOTOW:
WLOT: C | A-7

WYSTEPOWANIE PRZYSTANKOW:

WYSTEPOWANIE POSZERZENIA PASOW NA WLOCIE PODPORZADKOWANYM:

INNE DANE / INFORMACJE:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE | FORMULARZ | 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow
Wlot A B C D
Relacja AL |aw [ AP [ BL [Bw|[BP [ CcL [cw]|cpP | DL [DW]| DP
Natezenie Qo [P/h] 0 680 60 866
Natezenie Qo [P/h] o] of o] 8 |es2]10[50 | o [10]10]s46] 10
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97[0.97[0.97]0.97]0.97[0.97][0.97]0.97[0.97 | 0.97]0.97[0.97
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 0 700 62 892
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 0 0 0 8 [682| 10 | 52 0 10 | 10 | 872 | 10
[LJZ]Z'a* relacji w ruchu na wiocie QU/QWI™100 | o | oo | 0.0 | 1.1 |97.4| 1.4 [83.9] 0.0 |16.1] 1.1 |97.8] 1.1
[Lngla{ samochodoéw ciezkich i autobusow Uc 00100l00lo0olooloolooloolooloolooloo
Udziat sqmochodéw cie,zkicthorzyczepqi 00100l00lo0olooloolooloolooloolooloo
autobuséw przegubowych Ucp [%]
Udziat roweréw i motoroweréw Umr [%] oofo0jo0Of0OO0O|J0OOf0OO|]0OOf[0OO|0O0O|[0O0O0]|00]O0O0
}’_\]’Spmzy””'k wplywu struktury rodzajowej fcly 641 000(1.000[1.000/1.000[1.000]1.000[1.000[1.000]1.000[1.000]1.000
Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 0 700 62 892
NatezZenie obliczeniowe Q [E/h] o | o] o] 8 [es2]10]52] 0 [10]10][872] 10
Dane dotyczace ruchu pieszych

Wiot A B C D
Natezenie QP [Ps/h]
Srednia liczebnos¢ grup pieszych nPs
[Ps/gp]
Natezenie obliczeniowe Qps [gp/h]
Dtugos¢ strefy kolizji Ipi [m]




Predkos$¢ pieszych Vps [m/s]

Udziat czasu blokowanie przez pieszych Utbi

[]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE - cd. | FORMULARZ | 2cd
Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéow natezen ruchu
\Wlot B C D
Udziaty natezen dla relacji i pasow Q [P/n] |mr [%] | mj [%]| Q [P/h]| mr [%] | mj [%]| Q [P/h]| mr [%] | mj [%]
pas1l-L 8 100.0 52 83.9 10 1.1
pas1l-W 1.1 0 0.0 (100.0| 872 97.8 (100.0
pasl-P 10 16.1 10 1.1
pas?2-L
pas2-W 682 98.6 | 98.9
pas 2 - P 10 1.4
Kanalizacja skretu w prawo NIE NIE NIE
Znak A-7: NIE Znak A-7: NIE
s . NIE - NIE
Krotki pas na drodze nadrzednej L st. pojazdow: . L st pojazdow:
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKC')W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ Cor | FORMULARZ |3

Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udzialéow natezen ruchu

E:é?g;ina Natezenie relacji nadrzednej BL RDeLIaCJa po(c-i:pLorzqdkov(v:a;\/r\}a cp
BL 8 1 1
BW 682 1 1 1
BP 10 1 0.5 1
DL 10 1 1
DW 872 1 1 1 1
DP 10 1 0.5 0.5 0.5
Ccw 0
CP 10
APs 0 0
BPs 0
CPs 0 0 0 0
DPs 0
Natezenie
Lﬂgfz“e dnych 882 | 692 | 1582 1587 | 877
Qn [(P+gp)/h]
Graniczny
odstep czasu 5.7 5.2 5.6 55 5.4
tg [s]
Odstep czasu
?c')?aizdyami p 25 | 25 3.2 3.3 3.1
[s]
Wyjsciowa
fgﬁ’c‘j’i“gg’rmsc 43 | e25 | 172 177 | 426
[E/h]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJI FORMULARZ 4
Relacja podporzadkowana BL | DL | CP CW CL
Wyjsciowa przepustowos$¢ relacji Cor [E/h] 434 | 625 | 426 177 172
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000(1.000(1.000] 1.000 1.000

Udziat czasu blokowania relacji Ublr [-] - - - - -

Relacja dtawigca - - - BL | DL | BL | DL




Natezenie relacji dtawigcej Qrd [P/h]

10

Przepustowos¢ relacji dtawigcej Crd = Cor * fc [P/h]

- | 434 625

434 | 625

Przepustowos¢ relacji dlawigcej pod wptywem sygnalizacji Csrd = Cor *(1-
Ublr)* fc [P/h]

[prd = Qrd / Crd [-]

- 0.018]0.016(0.018(0.016

Wspotczynnik frd [-]

- 10.992]|0.985(0.992(0.985

Cr [P/h]

Wspotczynnik fk [-] - - - - 0.977
Wspotczynnik fd [-] - - - 0.977 0.977
min {Utbi} [-]

max {Utbi} [-]

Udzial tgcznego czasu blokowania Utb [-]

Natezenie relacji nadrzednych pojazdéw + grup pieszych Qn [(P+gp)/h]

Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.000(1.000(1.000] 1.000 1.000
Przepustowos$c¢ rzeczywista Cr = Cor*fd*fp*f [P/h] 434 | 625 | 426 173 168
Wspotczynnik wplywu przystankéw autobusowych fa [-] 10|10 (10 1.0 1.0
Przepustowosc¢ rzeczywista z uwzglednieniem blokowania przez autobusy 434 | 625 | 426 173 168

Przepustowos$c¢ rzeczywista pod wptywem sygnalizacji Csr [P/h]

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA

| FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji
Relacje AL|AW|AP(BL | BW | BP [ CL |ICW| CP |DL| DW | DP
Natezenie relacji Qr [P/h] oOf(0O0|O0Of8|682] 10 [ 52| 0 | 10 | 10| 872 | 10
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 111974 | 14 (839(0.0(16.1|1.1]97.8| 1.1
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 0| O [ O [434[1700(1700| 168 |173| 426 (625|1700 [ 1700
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty B C D
Pasy B2 B1 C1 D1
Relacje na pasie ruchu j L W,P [LWP|[LWP
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 8 692 62 892
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%] 1.1 98.9 100.0 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 434 | 1700 186 1668
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.018 | 0.407 | 0.333 0.535
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 426 | 1008 124 776
Strata czasu dj [s/P] 7.3 - 30.2 3.0
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 - 1 3
Przecietna dtugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.20 | 6.20 6.20 6.20
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.20 - 9.07 21.20
PSR I I 11 |
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wiloty B C D
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 700 62 892
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 186 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu pwl [-] 0.328 0.333 0.535
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 124 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.1 30.2 3.0
PSR | 1l |
Strata czasu dsk [s/P] 2.8

* W formularzu zmieniono potozenie wierszy w celu jednoznacznego pogrupowania danych dla relacji, paséw i wlotow




OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACI
SWIETLNEJ

DANE OGOLNE | FORMULARZ [ 1

SKRZYZOWANIE: ZWYCIESKA — PETLA ZWYCIESKA

PROGNOZA RUCHU SZCZYT POPOLUDNIOWY

E;l . A . A E:I Skrzyzowanie z szerokim pasem
Skrzyzowanie 4-wlotowe E:' Skrzyzowanie 3-wlotowe dzielacym
POLOZENIE:
MIEJSCOWOSC: | DUZA
SPOSOB PODPORZADKOWANIA WLOTOW:
WLOT: C | A7

WYSTEPOWANIE PRZYSTANKOW:

WYSTEPOWANIE POSZERZENIA PASOW NA WLOCIE PODPORZADKOWANYM:

INNE DANE / INFORMACJE:

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE | FORMULARZ [ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow

Wiot A B C D
Relacja AL |Aw | AP [ BL [Bw][BP |[cCL [cw]|cP| DL [DW]| DP
Natezenie Qo [P/h] 0 431 15 962
Natezenie Qo [P/h] 0| o] o 6 [38]4]10] 0] 5 ]40]902] 20
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97 0.97 0.97 0.97
Wskaznik zmiennosci ruchu k15 [-] 0.97[0.97[0.97]0.97]0.97[0.97]0.97]0.97[ 0.97]0.97]0.97[0.97
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 0 444 15 992
Natezenie obliczeniowe Q [P/h] 0 0 0 6 [397] 41 | 10 0 5 41 [ 930 | 21
gf/%%ﬁ'gg”[%]m"h“ na wiocie 00| 00| 00|14 |894]|92]|667]00 |33.3]|4.1|938] 21
Bgz[ijz)gsam“hm"’w cigzkich i autobusow | 5 | g4 | 00| 0.0 00| 00|00 |00 |00|00]|00]00

Udziat samochoddw ciezkich z przyczepg i

autobusow przegubowych Ucp [%] oofoo0fo0f0O|0O|0O0O)|)0OO|0OO|0OO(|O00O]|O00O]O00

Udziat rowerdw i motorowerow Umr [%] 00]00(00]|00|00]00([00]00(f00]00(O0.0]0.0

Wspotczynnik wpltywu struktury rodzajowej

fc [ 1.000j1.000j1.000j1.000|1.000(1.000(1.000{1.000{1.000j1.000j1.000|1.000

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] 0 444 15 992

Natezenie obliczeniowe Q [E/h] o] o] o6 ]397]4][10] 0] 5 [41]930]21
Dane dotyczace ruchu pieszych

Wlot A B C D

Natezenie QP [Ps/h]

Srednia liczebnos¢ grup pieszych nPs
[Ps/gp]

Natezenie obliczeniowe Qps [gp/h]

Dtugos¢ strefy kolizji Ipi [m]




Predkos$¢ pieszych Vps [m/s]

Udziat czasu blokowanie przez pieszych

Utbi [-]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
DANE RUCHOWE - cd. | FORMULARZ | 2cd
Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udziatow natezen ruchu
\Wlot B C D
Udziaty natezen dla relacji i pasow Q [P/h]|mr [%] | mj [%]|Q [P/h]| mr [%]|m] [%]|Q [P/h]|mr [%]|m] [%]
pasl-L 6 100.0 10 66.7 41 4.1
pas1l-W 1.4 0 0.0 |100.0| 930 | 93.8 |100.0
pasl-P 5 33.3 21 2.1
pas2-L
pas2-W 397 90.6 | 98.6
pas2-P 41 9.4
Kanalizacja skretu w prawo NIE NIE NIE
Znak A-7: NIE Znak A-7: NIE
s . NIE - NIE
Krotki pas na drodze nadrzednej L st pojazdow: . L st pojazdow:
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNK()W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI WYJSCIOWEJ Cor |  FORMULARZ [3

Dane dotyczace geometrii skrzyzowania i organizacji ruchu oraz udziatow natezen ruchu

E:é?g;ina Natezenie relacji nadrzednej BL F\I’DeLIaCJa pogpLorzqdkov(\éaWna cp
BL 6 1 1
BW 397 1 1 1
BP 41 1 0.5 1
DL 41 1 1
DW 930 1 1 1 1
DP 21 1 0.5 0.5 0.5
Ccw 0
CP 5
APs 0 0
BPs 0
CPs 0 0 0 0
DPs 0
Natezenie
Lﬂgfz“e dnych 951 | 438 | 1405 1426 | 941
Qn [(P+gp)/h]
Graniczny
odstep czasu 5.7 5.2 5.6 55 5.4
tg [s]
Odstep czasu
?c')?aizdyami p 25 | 25 3.2 3.3 3.1
[s]
Wyjsciowa
fgﬁ’c‘j’i“gg’rmsc 305 | 849 | 212 213 | 39
[E/h]
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKC’)W RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI
SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI RELACJI FORMULARZ 4
Relacja podporzadkowana BL | DL | CP CW CL
Wyjsciowa przepustowos$¢ relacji Cor [E/h] 395 | 849 | 396 213 212
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej fc [-] 1.000(1.000|1.000; 1.000 1.000

Udziat czasu blokowania relacji Ublr [-] - - - - -

Relacja dtawigca - - - BL | DL | BL | DL




Natezenie relacji dtawigcej Qrd [P/h] -

41

Przepustowos¢ relacji dtawigcej Crd = Cor * fc [P/h] -

- | 395] 849

395 | 849

Przepustowos¢ relacji dtawigcej pod wptywem sygnalizacji Csrd = Cor
*(1-Ublr)* fc [P/h]

[prd = Qrd / Crd [-] -

- 10.01

5(0.047(0.015|0.047

autobusy Cr [P/h]

Wspotczynnik frd [-] - - - 10.993]0.957|0.993(0.957
Wspotczynnik fk [-] - - - - 0.950
Wspotczynnik fd [-] - - - 0.950 0.950
min {Utbi} [-]

max {Utbi} [-]

Udzial tgcznego czasu blokowania Utb [-]

Natezenie relacji nadrzednych pojazdéw + grup pieszych Qn [(P+gp)/h]

Wspotczynnik wplywu pieszych fp [-] 1.000(1.000|1.000; 1.000 1.000
Przepustowos$c¢ rzeczywista Cr = Cor*fd*fp*f [P/h] 395 | 849 | 396 202 201
Wspotczynnik wplywu przystankéw autobusowych fa [-] 10|10 | 10 1.0 1.0
Przepustowos¢ rzeczywista z uwzglednieniem blokowania przez 395 | 849 | 396 202 201

Przepustowos$c¢ rzeczywista pod wptywem sygnalizacji Csr [P/h]

SWIETLNEJ

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI | PSR PASOW RUCHU, WLOTOW | SKRZYZOWANIA | FORMULARZ |5

Obliczenia przepustowosci relacji
Relacje AL|AW|AP|(BL| BW | BP | CL [CW| CP |DL | DW | DP
Natezenie relacji Qr [P/h] 00|06 |397( 41 (10 ] O 5 (41930 | 21
Udziat relacji w ruchu na pasie mr [%] 1418941 9.2 166.7(0.0(33.3|14.1]938| 2.1
Przepustowos¢ relacji Cr [P/h] 0| 0|0 (395(1700 (1700|201 |202| 396 (849 1700|1700
Obliczenia przepustowosci i PSR pasow
Wioty B C D
Pasy B2 B1 C1 D1
Relacje na pasie ruchu j L W,P L WP|[L WP
Natezenie ruchu na pasie Qj [P/h] 6 438 15 992
Udziat natezenia na pasie w ruchu na wlocie mj [%] 1.4 | 98.6 | 100.0 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu Cj [P/h] 395 | 1700 240 1632
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu j pj [-] [P/h] 0.015 ] 0.258 | 0.062 0.608
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu deltaCj = Cj - Qj [P/h] 389 | 1262 225 640
Strata czasu dj [s/P] 8.2 - 15.7 4.1
Miarodajna dtugos¢ kolejki Kjm [P] 1 - 1 5
Przecietna dtugo$¢ stanowiska pojazdu w kolejce Ip [m] 6.20 | 6.20 6.20 6.20
Dtugos¢ (zasieg) kolejki Lk [m] 6.20 - 6.20 28.41
PSR I I I I
Obliczenia przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wiloty B C D
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 444 15 992
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] - 240 -
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotu pwl [-] 0.212 0.063 0.608
Rezerwa przepustowosci wlotu delta Cwl = Cwl- Qwl - 225 -
Strata czasu dwl [s/P] 0.1 15.7 4.1
PSR | 1] |
Strata czasu dsk [s/P] 3.0

wlotow

* W formularzu zmieniono potozenie wierszy w celu jednoznacznego pogrupowania danych dla relacji, pasow i




11. PODSUMOWANIE | WNIOSKI KONCOWE

Na podstawie:

— przeprowadzonych w styczniu 2025 r. pomiaréw ruchu,

— wyznaczonych natezen ruchu dla godzin szczytéw komunikacyjnych porannych

i popotudniowych,

— prognozowanych natezen ruchu po wykonaniu inwestycji na ul. Zwycieskiej,

— dostepu do ciggdw pieszych i tras rowerowych,

— obserwacji napetnienia autobuséw MPK,
stwierdzono, ze obecny uktad drogowy, po opisanych modyfikacjach i przebudowach, zapewni
bezpieczng i komfortowa komunikacje do i z miejsca zamieszkania wszystkim rodzajom uczestnikéw
ruchu.
Inwestycja bedzie dobrze skomunikowana z Wroctawiem. Piesi bedg mogli korzysta¢ z potaczen
autobusowych oraz pobliskiej stacji PKP. Pocigg dojezdza na Dworzec Gtéwny ponizej 10 minut.
Stacja roweru miejskiego znajduje sie tuz przy planowanej inwestycji, przy rondzie $w. Ojca Pio.
Lokalizacja zapewnia takze sprawny wyjazd na autostrade A4, w dalszej kolejnosci obwodnice Wroctawia
i mozliwos¢ przejazdu w dowolnym kierunku, zgodnym z aktualnymi potrzebami mieszkarncéw.
Na skrzyzowaniach w bezposredniej bliskosci Inwestycji jest zachowana bezpieczna mozliwosc
wigczenia sie do ruchu.
Wptyw na ptynnosé ruchu bedzie miata sytuacja na rondzie Sw. Ojca Pio. Podczas pomiaréw stwierdzono
utrudnienia w ruchu zwigzane z brakiem mozliwosci kontynuacji jazdy za rondem. W porannym szczycie
komunikacyjnym wptyw na przepustowos¢ tego obszaru ma duzy naptyw aut od potudnia.
S3 one uprzywilejowane w stosunku do kierunku wschodniego i czasami blokuja rondo w zwigzku
z brakiem mozliwosci kontynuacji jazdy po ulicy Zwycieskiej do Karkonoskiej. Sytuacja powinna ulec
poprawie po ukonczeniu Wschodniej Obwodnicy Wroctawia.

Planowane zamierzenie inwestycyjne bedzie dobrze skomunikowane z ukfadem transportowym
Wroctawia, zaréwno zbiorowym jaki i indywidualnym. Jednoczesnie, z uwagi na lokalizacje i wielkos$¢
nie wptynie na pogorszenie jakosci podrdzy pasazeréw komunikacji zbiorowej jaki indywidulanej, pieszej,
rowerowej j i samochodowej.



